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Abstract:

Paper deals with historical relations and economic importance of road connection between regions of
Gemer, Malohont and Pohronie. Reconstruction of the road No. I/72 reffering to so-called Masaryk’s
road. However after reconstruction the road is improved in the sense of engineering characteristic.
The contribution also describes the activity of surveyor in the hardly accessible mountain terrain.
In conclusion is reviewed importance of the renewed road for transit and tourism development in region
concerned.

Abstrakt:

Clinok reflektuje historické stivislosti a hospoddrsky vyjznam spojenia Gemer — Malohont a Pohronie.
Rekonstrukcia cesty I/72 nadvizuje na povodnii tzv. Masarykovu cestu, avsak vylepSuje jej technické
parametre. Vystavba cesty v chrdnenom tizemi Ndrodného parku Murdnska planina klddla Specifické
ndroky aj na rieSenie geodetickych iiloh v tazko pristupnom horskom teréne. V zdvere je zhodnoteny
prinos zrekonstruovanej cesty pre rozvoj dotknutého tizemia.

1 UVOD

Cesta 1/72 nadvazuje na, tzv. Masarykovu cestu. V rdmci cestnej siete SR zaujima
unikatne postavenie, pretoZze spdja juhovychodny a severny subregion Banskobystrického
samospravneho kraja. Povodna cestnd komunikdacia svojimi parametrami a vlastnostami uz
nesplifiala suasné poziadavky na kvalitu, plynulost abezpetnost cestnej premavky.
Obstaravatel Slovenskd sprava ciest IVSC Banska Bystrica v roku 2009 pristupila k zacatiu
projektovej pripravy na trovni vSetkych stupnov projektovej dokumentdcie potrebnej
pre zacatie rekonstrukcie tejto cesty.

Priprava, projektovanie, vystavba a dokumentéacia stavebnych objektov kladu
na pracovné pole geodézie osobité poziadavky. Medzi najdolezitejSie patri vyhotovenie
geodetickych podkladov pre projektovi dokumentdciu, vytycovacie prace pri realizacii
stavebnych objektov, kontrolné merania, spracovanie textovej a grafickej dokumentdcie
skutocne realizovanej stavby. Geomorfologické, klimatické, technologické a environmentalne
Specifika rekonStruovaného tuseku cesty I/72 podmienili aj geodeticki pripravu
na vytycovanie jednotlivych stavebnych objektov. Prax ukdzala, Ze kvalitne vykonané
geodetické prace st predpokladom tispesnej realizécie stavby.

1 Peter Nikel, Doprastav a. s., Driefiovd 27, Bratislava, +421907750738, email: peter.nikel@doprastav.sk
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2 VYSTAVBA CESTNEHO SPOJENIA MEDZI TISOVCOM
A BREZNOM V ROKOCH 1923-1926

Cesta 1/72 medzi Tisovcom a Pohronskou Polhorou predstavuje vyznamnu spojnicu
medzi regiénmi Gemer — Malohont a Pohronie. Sticasnd trasa prechddzajtiica cez horské sedlo
Zbojska (726 m n. m.) bola vybudovana az v prvej tretine 20. storocia. Pévodna cesta bola
so sticasnou totoznd len v doline potoka Furmanec po Zelezniény most v lokalite Pod Dielom.
Odtial viedla cez Plackovu dolinu do sedla Diel a potom klesanim do doliny potoka Svetla,
kde pokracovala na krizovatku so stcasnou cestou vedticou z Pohronskej Polhory na Zbojsk.

Zasadnd zmena vo vyuzivani cestného spojenia v regione suvisela s prechodom
Zeleziarne v Tisovci pod spravu banskobystrickej komory poroku 1711 anasledné
hospodarske prepojenie so Zeleziarskymi podnikmi na Pohroni. Aktudlnou sa stala zvySena
materidlova vymena v ramci Statneho Zeleziarskeho komplexu shospodarskym centrom
v Hronci, surovinovou zdkladnou na Gemeri, vysokou pecou v Michalovej a pocetnymi
skujnovacimi hdmrami na Pohroni. ([3], s. 29)

Vzhladom na kvalitu cesty ajej castu sezonnu neschodnost sa vynorila potreba
pricestnych hostincov v oboch smeroch. Jeden bol postaveny v lokalite Pod Dielom, druhy
na mieste sucasnej obce Pohronska Polhora, ktord sa zacala osidlovat az sekundarne.
Pretrvavajucim problémom cesty medzi Tisovcom a Pohronskou Polhorou boli narocné
klimatické a geomorfologické podmienky, zndsobované nekvalitnou a neodbornou udrzbou.
Tieto skuto¢nosti sa naplno prejavili v roku 1919 po vpade vojsk Madarskej republiky rad
na uzemie Slovenska. Po politickej konsolidacii Statopravnych pomerov sa do popredia
zdujmu dostalo vypracovanie koncepcie rozvoja a prestavby cestnej siete na tizemi Slovenska.
([1], s. 106)

Podla planov Statnej administrativy sa tradi¢nad severo-juzna orientdcia hlavnych
dopravnych trds mala zmenit na vychodno-zdpadné smerovanie. Zamerom bolo spojit
hospodarske, politické a kultirne centra na celostatnej i regiondlnej irovni a tym podporit
sledovanie strategickych zdujmov a hospodarskych cielov republiky. InSpekcia cestnej siete
na Slovensku ukdzala, Ze niektoré tseky ciest si v nevyhovujucom stave. Na zdklade
zistenych skutocnosti predlozil referat Ministerstva verejnych prac 19.9.1919 navrh
na doplnenie cestnej siete na Slovensku a v Podkarpatskej Rusi. V pripomienkovom konani
zastupcovia Gemersko-malohontskej zZupy poukdzali na ,hospodérsky vyznam rudnych
lozisk na jej izemi. Spravny vybor Zupy ziadal, aby do Statnej spravy boli prevzaté cesty
z Tisovca do Rimavskej Soboty a z JelSavy do Tornale. Tieto cesty viedli podla zupy silne
priemyselnym krajom, a aj vozova doprava na tychto cestach bola najintenzivnejsia v oblasti.
Vladny referat s navrhom zupy suhlasil a vysSie zmienené cesty odporucil na prevzatie
do Statnej spravy.” ([1], s. 108) Vystavba cesty mala okrem iného priniest dalSie benefity
v podobe rozvoja hospodarskeho potencialu Zupy a rieSenia vysokej miery nezamestnanosti.

Napriek tomu, ze Gemersko-malohontska zupa ziada urychlené konanie v tejto veci,
a aj Ministerstvo verejnych prac deklarovalo budovanie cestnej siete ako svoju prioritu,
s vystavbou cesty v useku Tisovec — Pohronska Polhora sa nezacdalo ani vroku 1920.
Problémom bolo zrejme zmena Statatu komunikdacie z cesty v spradve Zupy na Statnu cestu
astym stvisiaci mechanizmus financovania vystavby. Dal$im doévodom nedodrZania
povodného harmonogramu prac bola potreba zmeny projektu a navrh nového trasovania
cesty. Podla povodného zdmeru cesta medzi Tisovcom a Pohronskou Polhorou mala byt
rekonstruovana v povodnej trase. Po pripomienkovom konani bol z iniciativy Ministerstva
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narodnej obrany projekt vr. 1920 zmeneny tak, aby svojimi parametrami vyhovovala
bezproblémovému presunu tazkej techniky. Navrhnuta a schvalena bola vystavba novej cesty
v tseku Pod Dielom — Pohronska Polhora cez horské sedlo Zbojska. Pripravné prace na tejto
ceste sa zacali v druhej polovici roka 1922, samotna vystavba v roku 1923. ([1], s. 111) Nova
cesta bola dana do uzivania 1.12.1926.

3 PROJEKT A REALIZACIA REKONSTRUKCIE CESTY I/72
V ROKOCH 2013-2015

Cesta 1/72 Zbojska sedlo — Tisovec, Certova dolina je prirodzenou spojnicou medzi
severnou ajuhovychodnou castou Banskobystrického samospravneho kraja. Lezi
v katastralnom tizemi obce Pohronska Polhora a mesta Tisovec. Prechadza horskym sedlom
Zbojska a zasahuje do izemia Narodného parku Muréanska planina kopirujiic hranicu medzi
II. a III. stupriom pasma ochrany. Trasa cesty je vedena v teréne zodpovedajticom horskému
uzemiu so sklonmi svahov nad 20%. Cesta je svojimi parametrami prisposobena ¢lenitosti
terénu v izkom koridore Certovej doliny, potoka Furmanec a jeho pravostrannych pritokov.
Rekonstruovana cesta zohladniuje clenitost terénu, vyskyt biotopov eurdpskeho vyznamu
a narodné kultirne pamiatky Certov most a Abtov ozubnicovy systém.!

Cestné spojenie medzi okresmi Brezno a Rimavska Sobota ma velky spolocensky
a hospodarsky vyznam a vyraznym sposobom vplyva na rozvoj regionu. V roku 2013 bol stav
cesty 1/72 vnevyhovujicom smerovom a sirkovom usporiadani, ktoré bolo hlavnou
prekdzkou plynulosti a bezpec¢nosti cestnej premavky. Problematickou bola najma doprava
nakladnych vozidiel a kamidnov. Pévodna cestnd komunikacia mala Sirku 5,5 — 6,5 m. Po jej
preklasifikovani z cesty II. triedy na cestu I. triedy bolo potrebné prisposobit technické
parametre tejto cesty. Cielom rekonstrukcie bolo vytvorenie cestného dopravného spojenia,
ktoré by zohladtiovalo predpokladant intenzitu dopravy a zaroveni spifialo poziadavky
kladené na cesty I. triedy. S prihliadnutim na zlozité geomorfologické pomery v tiseku sedlo
Zbojska —Banovo a tiez z ddvodu minimalizacie masivnych zasahov do chranenych tizemi bol
vydany sthlas MDVRR SR na odlisné technické rieSenie. Zmeny sa tykaju rychlosti
a rozhladovych pomerov vo vytypovanych tisekoch cesty. Tym sa zniZzili ekonomické naklady
asucasne sa v podstatnej miere zredukovali nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie
(biotopy eurdpskeho vyznamu). ([2])

V projektovej priprave bola stavba v celkovej dizke 4,2 km rozdelend na tri useky
z dovodu narocnosti stavebnych prac.

L. tsek km 0,000 — 1,550 zacina v udoli doliny Banovo a prechddza popod zelezni¢ny
most pri potoku Furmanec, ktory bol prelozeny do nového koryta.

II. tsek km 1,550-3,375 kopiruje trasu povodnej cesty po viadukt nad Certovou
dolinou, kde sa od povodnej trasy odklana. V tejto casti je vybudovany zarez do masivu
kopcov Remetisko (886 m n. m.) a nova cast Zeleznicného mosta. Naro¢nost prac na II. tiseku
predstavovalo vybudovanie skalnych zdrezov — objekty 261-00, 262-00 a 263-00. Lice skalnej
steny ma sklon 5:1. Vyska steny je 8,0m a sirka lavice 1,5m. Najvyssia stena nad cestou ma

1 Sttpanie v horskom sedle Zbojska s maximalnym sklonom 6%, neumoznuje pouzitie klasickej
Zeleznice, preto v tomto tiseku bola vybudovana ozubnicova Zeleznicna trat. V sticasnosti je jedinou
prevazdkovanou tratou tohto druhu v Eurdpe. Na jej trase sa nachadza aj d'alSia technicka zaujimavost,
dvakrat lomeny stapavy viadukt v lokalite Pod Dielom.
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cca 30 m. Skalna stena je pokryta vysokopevnostnou sietou ana hornej strane steny je
vybudovany tazky ochranny plot.

II. tsek km 3,375 — 4,210 je pokracovanim cesty na vrchol sedla Zbojska (732 m n. m.).
NajdolezitejsSim objektom v tomto tseku je most ¢. 204-00, Most na 1/72 nad bezmennym
potokom v km 3,449. Poslednou tlohou na stavbe bola obnova asfaltovych krytov na ceste zo
sedla Zbojska do dediny Pohronska Polhora.

Riesenim dopravnej situdcie bolo rozsirenie jestvujticej cesty na komunikdaciu kategorie
C 7,5/50. Rekonstruovana cesta v stic¢asnosti vedie v stibehu so zelezni¢nou tratou ¢. 174, ktorta
na

x
3

viacerych miestach mimourovnovo krizuje. ([2])
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Obr. 1 Situdcia stavby s vyznacenim Clenenie cesty 1/72 na jednotlivé iseky. ([2])
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Obr. 2 Objekt 205-00 Most na Zeleznicnej trati ¢. 174 nad cestou I/72 v km 2,059 pocas vystavby. VIav
povodny most, vpravo nové pole.
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Medzi najnarocnejSie tseky rekonstrukcie cesty 1/72 patri nesporne trasa vedena
v skalnom zrdze pod vrchom Remetisko. Dominantnym objektom v tomto useku je
jednopolovy Zelezni¢ny most. Nosnti konstrukciu tvoria dva ocelové priehradové nosniky,
s hornou ocelovou ortotropnou mostovkou a priebeznym kolajovym 167kom. Zelezni¢ny
most je osadeny do skalného zérezu. Tesnou polohou nadvizuje na viadukt Certov most
a ostatné objekty budované v naro¢nom horskom teréne. ([2])

4 GEODETICKE PRACE NA STAVBE II. USEKU CESTY 1/72

Z pohladu geodeta bol najzaujimavejsi II. tsek cesty 1/72. Avsak geodetické prace
v teréne stazovala skutocnost, Ze takmer cela dolina od lokality Pod Dielom az po sedlo
Zbojska bola bez pokrytia signalom GPS. Niekolko dni trvalo ndjst vhodné miesta so signalom
atomu prispdsobif organizaéno-technickt stranku planovania geodetickych prac. Dal$ou
komplikaciou bolo nejestvujtice bodové pole PBP vytycovacej siete stavby. Ulohou geodeta
bolo teda vytvorenie vytycovacej siete bodov PBP.

Na druhom tseku stavby 1/72 boli vybudované tri samostatné polygénové tahy. Dva
vychadzajti zo zdmernej priamky na viadukte nad Certovou dolinou. Prvy polygénovy tah
smeruje na zaciatok II. tseku do km 1,550, kde je ukonéeny na poévodnom medznikovom
kameni (bode). Bol urceny pre hlavny objekt 101-02.

Druhy polygénovy tah smeruje z viaduktu hore dolinou do km 2,500 na capovu
znacku - koncovy bod. Jeho body boli pouzité ako zaklad pre objekt 205-00 Most
na Zeleznicnej trati ¢. 174 nad cestou 1/72 v km 2,059" a objekty 101-02, Rekonstrukcia cesty
1/72, 261-00, 262-00 a 263-00, Ochranné opatrenia svahov.2

Treti polygonovy tah bol vedeny zo sedla Zbojska po skalnych vybezkoch, medzi
zeleznicou a poévodnou cestou. Ukonceny bol na nivelacnej znacke v km 2,500. KedZe cesta
bola vo vystavbe, polygdnovy tah bol vedeny ako dotycnicovy. Z kazdého vrcholového bodu
boli zamerané minimalne dva zaistovacie body. Na stabilizaciu boli vyuzité danosti terénu.
Body boli stabilizované do skalnych vybezkov a velkych priov. Odrazové terciky boli
stabilizované na stromoch. V priebehu niekolkych dni boli pocas stavebnych prac na ceste
body polygénového tahu znicené. Na dalSie geodetické prace boli vyuzivané zaistovacie body
metédou pretinania z dizok a uhlov. Body polygénového tahu boli zamerané technickou
niveldciou a vysky boli upravené na jestvujuci nivela¢ny tah vedeny dolinou. Nasledne aj
zaistovacie body boli premerané a vy$ka bodov bola pripojena na SNS. Zachovana ostala
Statna nivelacna siet ktora nebola poskodena pocas vystavby cesty a ktora bola v tomto obdobi
vyuzivana na geodetické prace. Z tychto bodov boli realizované vytycovacie prace na objekte
263-00 Ochranné opatrenia svahov v km 2,440-3,225. Pre velké prevySenie steny (5:1) bola
pri vytyCovani a merani vyuZivana tloha voIné stanovisko a pretinanie z diZok. Z volného
stanoviska boli realizované vytycovacie prace a zameranie skutocnosti.

1 Zelezni¢ny most je situovany v lokalite Certova dolina. Je predizenim pévodného Zelezniéného
mosta (technicka pamiatka) o nové pole. Tvar mostovky je totozny s pévodnym mostom.
2 Steny boli vytvorené hibenim zarezov v dolomitoch a vapencoch na hranici ochranného pasma
narodného parku Muranska planina.
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4.1 Vychodisko geodetickych prac

Prvou tlohou geodeta bolo vybudovat bodové pole, ktoré malo sluzit na vytycovacie
prace na objekte 205-00 a pre susedné objekty 261-00, 262-00 a 101-02. P6vodné bodové pole
z merania pre projekt sa nezachovalo. Na zaciatok bolo potrebné oboznamit sa s tratovym
harmonogramom na Zeleznici Jesenské — Brezno atomu prispdsobit casovy rozvrh
geodetickych prac. V stibehu s rekonstrukciou cesty 1/72 boli realizované opravarenské prace
na trati pracovnikmi ZSR. Po obhliadke terénu a nijdeni tizemia s pokrytim GPS sa zaali
vlastné geodetické prace.

Na viadukte nad Certovou dolinou geodet vytipoval tri body nad pilierom v ocelovej
konStrukcii mimo kolajového zvrsku. Body boli zamerané statickou metddou GNSS. Vysledky
merania boli prepocitané do sturadnicového systému S-JTSK. Vyska bodov bola odvodena
od nivelaéného bodu SNS stabilizovaného v pilieri mosta nivelaénym fahom. Tym bola
vytvorena zakladna pre dalSie geodetické prace.

V prvej etape bolo pre terénne prace zaloZené bodové pole stabilizované vrtnymi
ty¢ami. Sticasne bola zadana poziadavku na zabezpecenie bodov stabilizaciou typu paznica.
Po ich dodani boli zabudované v teréne podla geodetom spracovaného projektu PBP. Body
boli premerané v skupinidch (3 skupiny) zbodov uréenych statickou metdédou GNSS.
Po spracovani vysledkov merania boli uréené saradnice bodov typu paznica 205-1 a 205-2.
Monitorovaci vrt nachddzajici sa mimo stavby objektov 261-00 a 262-00 bol vyuzity ako
kontrolny bod 205-3. Priebezne bola budovana siet pomocnych bodov typu odrazovy terc¢ik
na kotviacich vrtoch. S narastajucou hibkou zarezu geodet obnovoval bodové pole PBP
pomocou stabilizovanych vrtnych ty¢i v stene zarezu.
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Obr. 3 Bodové pole I1. tiseku v km 1,550 — 3,375. Body pre objekty 205-00 a 203-00.
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4.2 objekt 205-00 - Most na Zeleznicnej trati ¢. 174 nad cestou 1/72 v km 2,059

Prva etapa stavebnych prac na objekte 205-00 mala za tlohu vysekat zdrez v skalnom
brale pomocou bagrov s kladivami. Tato alternativa bola zvolena preto, lebo podmienkou
rekonstrukcie vtomto tseku bol zakaz pouzivania trhacich prac zo strany ZSR.
S prihliadnutim na skuto¢nost, Ze kazdy zvyssie uvedenych objektov patril inému
zhotovitelovi v rdmci zdruzenia, bolo tlohou geodeta aj koordinovanie geodetickych prac
na jednotlivych objektoch.

Terénne prace na objekte 205-00 spocivali vo vysekani opor ¢. 1 a 2 v skalnom masive.
Postup prac stazoval naroény terén a pevny skalny masiv. StaZzeny bol tieZ pristup tazkej
techniky z dovodu tizkeho manévrovacieho priestoru v tizkych oporach mosta. Po vysekani
zarezu na pracovnu vysku bola vytycena opora ¢. 1 podla vytycovacieho vykresu. Sticasne sa
pracovalo na vysekani opory ¢. 2, ktord bola pre svoj podorys aterénne podmienky
naroc¢nejsia. Po dokonceni prac na tychto objektoch boli vytycené opory ¢. 1 a 2 pre vystavbu
a betondz. Opory ¢. 1 a 2 boli kontrolne zamerané, pricom doraz bol kladeny na tlozné prahy
a plochy pod loZiska. Pod budticou mostovkou mosta ZSR sa pre jeho montaz nechéval skalny
val v profile lichobeznika ako pracovna plosina. Na pracovnu plosinu bol dodany projekt,
podla ktorého bola v nasledujicom obdobi realizovand priprava, vystavba a montaz
mostovky.

Novt mostovku priviezli v troch castiach, ktoré boli montované na mieste pracovnej
plosiny. Dodavatelskd firma zabezpecujuca osadenie mostovky mala vlastnych geodetov,
ktorym boli odovzdané body PBPP a sami riadili prace pri montazi. Osadenie mostovky bolo
realizované z bodov PBPP ana ocelovej konstrukcii boli instalované meracské terciky pre
montdz. Vystavbu Zelezni¢ného zvrsku realizovala dalSia firma, ktord mala tiez vlastného
geodeta. Ten riadil prace pri montazi kolajového zvrsku a pri strojnom podbijani Zelezni¢nych
prazcov. Stavebny harmonogram urcil, Ze vylom skalného masivu, vytvorenie pracovnej
plosiny, dovoz amontdz mostnej konstrukcie a Zelezni¢ného zvrsku sa ma uskutocnit
v priebehu dvoch mesiacov.

Geodetické prace prebiehali subezne so sekanim zdrezu abudovanim opdr
pre Zelezni¢ny most. Vytycovanie sa vykonavalo priebezne 2 az 3 krat za tyzden. V neskorsej
faze sa geodetické meranie realizovalo denne aby nedoslo k prekopaniu. Sledované boli tdaje
podla projektu, skutocne namerané hodnoty, kubatiry vykopu k projektu a postup
stanovenych tloh. Pracou geodeta v tomto obdobi bolo najma denné vytycovanie, zameranie
skutocnosti podla potreby stavby, mesacné podklady k fakturdcii, kubatury vykopov
a prerozdelenie kubatar v rdmci objektov.

4.3 objekty 261-00 a 262-00 - Ochranné opatrenia svahov

Terénne prace na objektoch 261-00 a262-00 boli vedené ako realizdcia zdarezu
v skalnom masive tvorenom dolomitmi a vdpencami. Na zdklade podkladov z projektu
k objektu (vytycovaci vykres a priecne rezy) bol vytvoreny 3D model. V prie¢nych profiloch
bol zhusteny po 5 m pre obluk a 10 m v priamom smere. Takto vytvoreny 3D model bol
pripraveny pre TC stanicu s ktorou boli vykondvané vytycovacie prace.

Vytycovany bol hruby vylom, t. j. zdber astena vskalnom masive metddou
pomocnych bodov a kolmice do steny. Na docistenie stien, dodrzanie predpisaného sklonu
steny 5:1 arozmeru plosin v Sirke 1 m bol vytycovany priamo prislusny rez z 3D modelu
v staniceni objektu 101-02. Pre tento objekt boli v projekte urcené tieto parametre: maximalna
vyska steny 30 m v najvyssom bode zdrezu nad Zeleznicou, 10m na zaciatku a na konci zérezu,
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Sirka zdrezu 13,2m. Pre geodeta ztoho vyplyval imperativ dodrzat najvyssiu presnost
pri vytycovacich pracach, pretoZe pripadna chyba, drobné podcenenie situdcie, ¢i nedbalost
by mali nezvratné dosledky. Na tomto objekte bolo vytycovanie vykondvané 2 — 3 krat
za tyzden. Zameranie skutoného stavu spolu svypoctom kubatary arozdelenia
pre jednotlivé objekty ako podklad k fakturdcii raz za mesiac. Na zaklade tychto merani bola
spracovavand vykresova dokumentdcia pre porovnanie projektu a skutocného postupu
stavebnych prac a pre dalSie prace na budovani zarezu.

Stavba: 1772 ZBOJSKA, SEDLO - TISOVEC, CERTOVA DOLINA

Objekt: 101 - 02 Rekonstrukcla cesty 1/72
Ob| 261 - 00 Ochranné opatrenla svahov v km 1,885 - 2,280 L
Objekt: 262 - 00 Ochranné opatrania svahov v km 2,020 - 2,150 P

Kubeatlra tezby za obdobia : 23. m§j 2014 - 25. Kin 2014

Obr. 4 Model objektu 261-00 a 262-00, podklad pre fakturdciu kubatiir.

Steny zarezu boli na l'avej strane priebezne zaistené proti zosuvu materialu sietovanim
v dizke 400m a vo vyske od 10m do 30m a kotviacimi vrtmi v rastri 2 x 2m. Sti¢asne s hibenim
zarezu bol budovany tazky plot v dizke 345m. Tento plot stiasne tvori aj majetkovi hranicu.
Geodetické prace boli v tomto tseku na hranici bezpecnosti pracovnikov, pretoze zo strany
cesty je zarez s volnou hibkou.

4.4 objekt 101-02 - Rekonstrukcia cesty 1/72

Po hrubych terénnych pracach na objektoch 261-00 a 262-00 sa prace presunuli na
objekt 101-2. Tu sa prace rozdelili na dva zdkladné ciele. Prvou tlohou bolo odstranit
pracovni plodinu pod Zelezniénym mostom. Druhou tlohou bolo prehibenie zarezu
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na uroven danu projektom objektu 101-2. KedZe povodny 3D model ¢asom nadobudol velky
détovy objem a praca s nim sa stala nepraktickou a zdihavou, geodet vytvoril pre objekt 101-
2 vlastny 3D model. Na zaklade vytycovacich prvkov objektu 101-2 k bodom s kédom PL boli
prevzaté a pripojené body s kddom PATA z objektu 261-00 a 262-00. Takto vytvoreny model
sluzil na vytycenie a meranie dna zarezu v objekte 101-2. Podla tohto modelu boli vedené
geodetické prace pri vystavbe cesty 1/72. Boli vytvorené aj dalSie 3D modely - plan
a Strkodrva. Pocas vystavby tohto tiseku boli geodetické prace naviazané na body vytycovacej
siete PBPP Zeleznicného mosta 205-1, 205-2, 205-3 a dal$ich pomocnych bodov, ktoré boli
pocas zemnych prac znicené. Po ukonceni vystavby na jednotlivych objektoch boli spracované
projekty dokumentdcie skuto¢ného realizovania stavby.

4.5 objekt 263-00 - Ochranné opatrenia svahov v km 2,440-3,225

Pre objekt 263-00 boli vybudované dva samostatné polygénové tahy. Prvy viedol
z viaduktu Certova dolina (2x pripojeny a orientovany), ukonéeny bol na ¢apovej znacke SNS
na skale, kde bola umiestnend pamaitnd tabula venovand T. G. Masarykovi. Druhy
polygénovy tah (2x pripojeny a orientovany) bol vedeny zo sedla Zbojska subezne
s projektovanou cestou. Pri jeho vytyceni bola vyuzitd morfologia terénu, vyvysené miesta,
skalné brald a pod. Tah bol ukondeny na ¢apovej znacke na skale nad Certovou dolinou
na mieste, kde bola povodne umiestnend pamaitnd tabula pripominajica roky vystavby
tzv. Masarykovej cesty (uzlovy bod). Vysky bodov boli uréené technickou niveldciou a boli
pripojené na body SNS. Body SNS sti zachované az do sticasnosti.

Projekty objektov 263-00 a101-02 poslazili ako vychodisko 3D modelov
pre vytyCovacie prace. Modely 263-zarez, 101-02_plan a 101-02_SD boli tieZ pouzité pre
vypocet kubatury a ako podklad pre fakturacie.

Na zaklade poziadavky zhotovitela bol cely objekt 263-00 vytyceny v profiloch
po 25 m v celej vyske zarezu. Az po vytycéeni projektu v jednotlivych profiloch sa v celom
rozsahu ukdzala naro¢nost nasledujucich terénnych a stavebnych prac.

Dizka zérezu 2,440 - 3,225 km
Minimadlna vyska zarezu 10 m
Maximalna vyska zarezu 35m

Sklon steny 5:1

Vyska stien 5m

Sirka lavice 2m
Odkop 80 000m?

Tab. 1 Technické parametre objektu 263-00

Vytycovacie prace boli realizované priebezne v malych celistvych tisekoch. Vyuzivany
bol pripraveny model, spracovany v kroku po 5m podla osi objektu 101-02. Pre lepsiu
orientdciu v teréne boli vytycené profily po 25m na hornej hrane zarezu a na hranici trvalého
zaberu. Stabilizované boli drevenymi kolmi s oznacenim stanicenia.

5 ZAVER

Rekonstrukcia cesty 1/72 v tiseku Tisovec — Pohronska Polhora nadviazala na povodnu
tzv. Masarykovu cestu. Po preradeni komunikacie z cesty II. triedy do skupiny ciest L. triedy
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bolo potrebné prispdsobit projekt rekonstrukcie tak geomorfologickym podmienkam
a environmentalnym poziadavkam danej lokality, ako aj pozadovanym technickym
parametrom ciest tejto kategorie. Cesta bola rekonstruovana v narocnom horskom teréne
avstazenych klimatickych podmienkach, ¢o zvySovalo narocnost =z projekéného aj
stavebného hladiska. V ramci rekonstrukcie boli vykonané prace na 70 objektoch. Okrem
samotného telesa cesty to boli oporné mury, mosty, kanalizacia, priepusty, zarezy v skalnom
teréne. Zrekonstruovana cesta v konecnom dosledku vylepsila plynulost a bezpecnost
dopravy. Jej vyznam okrem hospodarskeho prinosu je tiez v zlepSeni podmienok na rozvoj
turistického ruchu v danom regione.

Specifické podmienky projektu ovplyvnili aj pripravu a realizaciu geodetickych prac.
Cely proces rekonstrukcie cesty bol od zacatia vystavby po jej ukoncenie vykondvany
na zaklade geodetickych podkladov, merani a vytycovani. Geodetické prace spocivali najma
vo vybudovani vytycovacej siete bodov PBP, vytyceni objektov stavby resp. ich ¢asti, zamerani
realizovanych stavebnych prac a vytvoreni podkladov pre fakturdcie a spracovani projektu
dokumentacie skutocného realizovania stavby.
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